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Till kommunstyrelserna i Askersund, Hallsberg, Kumla
och Laxa

Aterkoppling efter beslut om
allman trafikplikt

- straket Orebro-Kumla-Hallsberg- Askersund- Laxa
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Samhallsbyggnadsnamnden har fattat beslut om alilman
trafikplikt

Region Orebro lins samhillsbyggnadsniimnd har fattat beslut om allmén trafikplikt for straket
Orebro-Kumla- Hallsberg- Lax4- Askersund. Den nya trafikens omfattning i yttickning och
ungefdrligt antal turer beskrivs i beslutet. Trafikstart for det nya utbudet ersétter dagens utbud
vid ordinarie tidtabellskifte 1 dec 2021.

Skattevaxling
Flertalet kommuner i sddra ldnsdelen uttrycker uppfattningen att regionen i och med

skatteviaxlingen atagit sig att levererar ett visst utbud av allmin kollektivtrafik. En utbudsniva
eller yttickning att bibehalla finns dock inte uttryckt i det avtal som slutits mellan ddvarande
Landstinget och linets kommuner (Avtal om kollektivtrafik for Orebro lin, 2012-01-01).
Region Orebro l4n har forstdelse for att en sidan uppfattning uppstétt men det ér alltsd inte ett
referensutbud att stréva efter 1 utveckling av trafik eftersom efterfragan pa resor standigt
fordndras.

Kommunerna har dven pétalat att de upplever att det dr boende pé landsbygden som far béra
majoriteten av bordan nar det sker neddragningar i utbudet av allmén kollektivtrafik i ldnet.
Kommunerna ser att en tydligare analys av hur och var invanare paverkas av
trafikfordndringar &r efterstrdvansvért och att det hade varit vardefull information 1
remissforslaget. For mer information om utvecklingen av stads- och regiontrafik se bifogad
tabell.

BRT i Orebro och nya trafik i sydstraket
Det har riktats en del kritik om att BRT infors i Orebro och att trafik pa landsbygden liggs

ner. Vi har fOrstaelse for att det kan tyckas motstridigt, att gora en satsning i en del av ldnet
samtidigt som det sker reduceringar i en annan del av lénet. Satsningen ligger dock till den
allra storsta delen pa infrastrukturen, medan kostnaderna for busstrafiken tas inom den
ekonomiska ram vi har till forfogande idag .Orebro kommun ansvarar for kostnaderna for
infrastrukturen.

Eftersom BRT inte innebdr ndgon egentlig kostnadsdkning for Lanstrafiken, sa dr det alltsa
inte sé att vi ldgger ner trafik pa landsbygden for att finansiera BRT. BRT kommer dven att
underlitta iven fr dem som aker kollektivt frin landsbygden in till Orebro.

Idag kostar det Region Orebro lin miljontals kronor rligen av att bussarna star stilla eller
kryper fram 1 kder. Nar man nu bygger busskorfalt kommer restiden for de som &ker med

bussen att minska med 20-30 procent. Detta innebar samtidigt att produktiviteten pa linjen
forbéttras med motsvarande siffra. Vi kommer saledes fa ut 20-30 procent mer av de ca 20
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bussar som kommer att trafikera straket. Detta dr mycket angeldget, d& vi idag har en situation
dér fullsatta bussar (ddr resendrer lamnas att viinta pa ndsta avging) har blivit ett dagligt
problem i Orebro stadstrafik. Vi star dirfor infor stora omprioriteringar iven inom
stadsbusstrafiken i Orebro.

Kort remisstid och kritik om forcerad process
V1 dr medvetna om att det varit en kort process och beklagar det. Utredning av ny trafik med

dialog- och beslutsprocesser tar vanligtvis upp mot ett ar, i det har fallet var tidsramen fyra
manader (blev 5 ménader). Varfor dr da tidsaspekten sa viktig? Det dr en kombination av
Region Orebro lidns ekonomiska sparlige, ny avtalsperiod och det tid det tar att upphandla och
detaljplanera ny trafik .

Inriktningsbeslutet for budget i balans 2.0 gav ramarna om nér trafikfordndringarna ska ske.
Malet med de nya trafikuppléggen &r en attraktiv trafik med béttre balans mellan utbud och
efterfragan.

Avtalet med nuvarande entreprendr i sydstraket gar ut i december 2021. Vid avtalsskifte ar det
rimligt att se Over och utvérdera trafiken. Forvaltningen hade innan budget i balans 2.0 inte
for avsikt att gora fordndringar 1 sydstraket till ndsta avtalsperiod. Det ekonomiska laget
dndrade pd prioriteringarna och beddmningen var att med ett sd stort underskott pd 60 mnkr sa
behover forandringar goras tidigare.

Under hésten 2019 informerade Region Orebro 1in kommunerna om vad inriktningen i
budget i balans 2.0 innebar och vilka kategorier av trafik som var foremal for utredning om
nedldggning. Vi inhdmtade inspel som kunde vara med och forma utredningarna som ett sitt
att ta in bredare perspektiv. Vi beklagar om vi inte varit tillrackligt tydliga.

Med en tight tidsram dr det dessvérre vissa delar som maste forsakas. Remisstiden blev darfor
véldigt kort. Fokus lades pa att utreda nuvarande trafik och gora den nya trafiken attraktiv och
sammanhéngande med buss och tdg, sa att prioriteringarna skulle bli rétt. Vi beklagar den
korta tiden for process som varit.

Okade kostnader for skolskjuts och férviantningarna av Mer- Koll
Skolskjutsfrdgan har varit central 1 den hir processen. Kommunerna i den sddra ldnsdelen har

riktat kritik mot att de linjelagda skolskjutlinjerna ldggs ner och menar att kostnaden ldggs
over pa kommunerna. Idag kdper kommunerna skolkort av Region Orebro lin, som en
delfinansiering av de linjelagda skollinjerna. Den uppskattade besparing som kommunerna
skulle gora genom att kopa skolkort istdllet for att bekosta upphandlad skolskjuts skulle
overforas till Lanstrafiken. I utvérderingen av Mer-Koll menade kommunerna att ndgon
besparing inte gjorts (med undantag for Askersunds kommun som ett ar gjorde en besparing).
Det borde darfor inte bli ndgon dkad skolskjutskostnad for kommunerna genom att ta bort de
skolskjutslinjerna som kom till i Mer-Koll.
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For de linjer som fanns innan Mer-Koll och som nu tas bort forstér vi att kommunerna far
okade kostnader for skolskjuts.

Vad hénder med hallplatser som linjer inte kommer angéra?
Region Orebro lan kommer bekosta avveckling av busshallplatser dir linjer tas bort.

Hallplatsutrustningen dger Lanstrafiken och kommer avveckla den nér linjen tas bort.
Kommunen ér ansvarig for marken héllplatsen stér pa.

Buss till Tiveden
Lax& och Askersunds kommun har lyft behovet av buss till Tiveden. Ett av forslagen ar att

Region Orebro lin tillsammans med Askersunds och Laxa kommun, Visttrafik, Linsstyrelsen
i Orebro lin, Vistra Gotalandsregionen, Naturvardsverket besdksniringen i Tiveden och
Karlsborgs kommun medverkar till att turistbuss Tiveden etableras permanent med trafik
under april till oktober. Samt att det blir mdjligt for lokalbefolkningen att 4ka med bussen.

Vi ser det som intressant att tillsammans med regionala tillvixtnimnden, Askersund kommun
och Laxa kommun utreda frigan vidare under viren 2020. Region Orebro lin haller for
ndrvarande pa att utvérdera testet med Nartrafik, som nu provas i Askersunds och Nora
kommuner. Ambitionen &r att denna typ av trafik ska inréttas i hela ldnet, men kanske i annan
form. En sddan 16sning skulle da kunna tillgodose behovet att trafikforsorja Tiveden.

Ramtider for skolan
Nar busslinjerna ska detaljplaneras kommer vi ha dialog med utbildningsomradena i

respektive kommun for att sékerstélla att det blir sa bra matchning som mdojligt. Vi vet redan
nu att elever som reser mellan Finnerddja och Laxd kommer fa en vintetid innan skolan borjar
i Lax4. Vi vill passa pd ett framfora att vi tycker det &r bra att Laxa kommun kommer méta
upp med laxhjilp innan skolstart.

Oppna kommunens upphandlade skolskjutsar fér andra resenirer
Askersunds kommun foreslér att skolskjutsentreprenéren ges mojlighet att ta emot

lanstrafikens biljetter och 14ta allménheten resa med. Forutséttningarna behover vara klara
infor den upphandling som ska ske for skolskjutsar hosten 2020. Region Orebro lin dr dppen
for att diskutera detta vidare med kommunen.

Kumla f_éreslér att en utredning gors som gor trafiken mer attraktiv
Region Orebro 14n arbetar hela tiden med att gora trafiken mer attraktiv, men vi kan sékert bli

béttre pa att informera om vad som &r pa gang och hur vi battre kan samverka.
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Hur ser processen ut fran och med nu?
Den beslutade busstrafiken ska upphandlas och detaljplaneras. I arbetet med att 4 till en sa

bra trafik s& mojligt kommer era inspel vara viktiga for Svealandstrafiken.

Region Orebro lin kommer vara behjilpliga med frigor och funderingar som kan uppsté infor
skolskjutsupphandling/ tilligg for skolskjutsupphandling som kommunerna eventuellt
kommer att behova gora. Mer information om detta kommer pa Regional beredningsgrupp till
regionala chefssamverkansgruppen for verksamhetsomrddet trafik och infrastruktur tisdagen
den 18 februari.
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