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Jernhusen AB

Lansstyrelsen
Orebro lan

Raoul Hjértstrom
010-2248467
Raoul.Hjartstrom@]lansstyrelsen.se

Byggnadsminnesférklaring av Hallsbergs lok-
station, Hallsberg 5:7, Hallsbergs kommun

Beslut

Med stéd av 3 kap. 1 § kulturmiljolagen (1988:950), KML, forklarar Lins-
styrelsen Hallsbergs lokstation, Hallsberg 5:7 som byggnadsminne.

Med stod av 3 kap 2 § KML meddelar Lénsstyrelsen samtidigt f6ljande
skyddsbestimmelser.

Byggnadsminnet omfattar de med skraffering markerade byggnaderna pa bi-
fogade karta.

e Byggnaderna fér inte rivas eller flyttas

e Byggnaderna far inte till sin exterior byggas om eller pé annat sitt
forandras utan Lansstyrelsens tillstand

e Det med heldragen r6d linje markerade omréadet far inte ytterligare
bebyggas eller pa annat sitt fordndras utan Linsstyrelsens tillstdnd.
Omréadet ska héllas i ett sadant skick att byggnadsminnets utseende
och karaktér inte forvanskas

e Vard- och underhéllsarbeten ska utforas pa ett sddant sitt att det kul-
turhistoriska vérdet inte minskar. Underhallet ska ske med material
och metoder som &r anpassade till byggnadernas kulturhistoriska
virde.

Postadress GATUADRESS TELEFON E-post Internet ORGNR
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Upplysningar:

Lénsstyrelsen ldmnar rad ifraga om underhallet av byggnadsminnet.

Om det finns sérskilda skal far Lansstyrelsen enligt 3 kap 14 § KML limna
tillstand till att byggnadsminnet &ndras i strid mot skyddsbestimmelserna.

Enligt 3 kap 21 § KML géller beslut enligt 3 kap 1 § omedelbart.

Beskrivning av arendet

Fragan om att byggnadsminnesforklara byggnader vid Hallsbergs lokstation
har lange diskuterats mellan Lénsstyrelsen och #dgaren till byggnaderna,
Jernhusen AB. Under varen och sommaren 2019 har konkreta dverldgg-
ningar skett mellan Lansstyrelsen och Jernhusen AB om byggnadsminnes-
torklaringen och utformningen av skyddsbestimmelserna.

En PM har ocksé upprittats for att tydliggéra inneb6rden av byggnadsmin-
nesforklaringen, och Lénsstyrelsens syn pa eventuellt kommande fragor om
forandring av byggnadsminnet i strid mot skyddsbestimmelserna. PM:en in-
gér som en bilaga i beslutet.

Historik

Jarnvégstrafikens historia har sin bérjan i England, ddr man redan under
1820-talet skapade sina forsta jarnvédgsforbindelser. Under 1830-talet var det
Tysklands tur att fa sina forsta jarnvagar, och ar 1847 fick vart grannland
Danmark sin forsta jarnvégsforbindelse. Under 1940-talet bérjade ocksé fra-
gan om att anlégga jarnvég att diskuteras i Sverige. Den drivande kraften
var Adolf Eugéne von Rosen, som genom besék i England blivit paverkad
av jarnvégstrafikens stora mojligheter. Intresset var dock inledningsvis
svalt, men ar 1851 bildades en jarnvagskommitté for att for att utreda fra-
gan. Den presenterade ar 1854 ett forslag for riksdagen hur ett statligt jérn-
végsnit skulle skapas, de s.k. stambanorna. Staten skulle finansiera bygget
av fem huvudjirnvigar, stambanor, som skulle binda samman landet med
jarnvégstrafik. En mycket aktiv tillskyndare av att jarnvigsnit i Sverige var
Johan August Gripenstedt (1813 — 1874). Han var under perioden 1856 —
1866 finansminister, och fick da méjligheten att mycket aktivt verka for en
utbyggnad av stambanenitet, vilket gjordes med kapital som lanats pa den
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internationella kapitalmarknaden. Vistra och sédra stambanan byggdes
forst. Vistra stambanan férband Stockholm med Géteborg och borjade
byggas ar 1856, och hela banan var klar ar 1862.

Jarnvéigen kom att dras genom de mer glesbyggda och mattligt befolkade
delarna av landet. Jarnvédgen kom pa sé vis att skapa dynamik i samhéllet
med omflyttningar och nya samhéllsbildningar som foljd. Nérheten till jdrn-
végen och goda transporter lockade ocksa foretagare till de nya samhéllena.
De s.k. jarnvagsknutarna blev sarskilt attraktiva, Hallsberg #r ett sddant ex-
empel. Hallsberg som tétort har sitt ursprung i den nya jarnvigsstréck-
ningen, eller réttare sagt 1 den jérnvégsstation som togs i bruk pa platsen nér
Vistra stambanan invigdes ar 1862. Innan jarnviagen drogs fram var omradet
obebyggd skogsmark. Det var Hallsbergs kyrka och kyrkby, ca 5 km viis-
terut, som var datidens centrum i bygden. Ar 1860 bodde endast ett 20-tal
personer pd platsen for jarnvégsstationen. Hallsberg fick redan frén borjan
ett strategiskt 14ge 1 knutpunkten mellan tva banor, Véstra stambanan mellan
Stockholm och Géteborg, och jarnviigen mellan Hallsberg och Orebro, som
ocksa stod klar &r 1862. Ar 1873 utvidgades banan med strickningen Halls-
berg — Motala — Mj6lby som tidigare varit i privat 4go. Detta ledde till att
Hallsbergs position som en viktig jarnvagsknut stéirktes.

Hallsberg utvecklades och blev municipalsamhélle ar 1890, och K&ping ar
1908.

Jirnvigens tidiga byggnader i Hallsberg

[ samband med att sjdlva Vistra stambanan blev klar, uppfordes ocksa ett
antal byggnader som var nédvéndiga for jarnvagsdriften i Hallsberg. Har
fanns bl.a. ett stationshus, jarnvagshotell med restaurang, lokstall med vind-
skiva, vattentorn, smedja och vagnshus.

Hallsbergs betydelse som jarnvigsknut och rangeringsstation for godstrafi-
ken ¢kade snabbt. Det ursprungliga timrade stationshuset blev snart otill-
rickligt, och ett nytt stationshus togs i bruk ar 1887. Bangérden hade redan
utdkats ar 1866, och ytterligare utokningar skedde succesivt. Ar 1887 fick
bangarden ett attonde spar. Under tiden kring sekelskiftet 1900 kade tagtra-
fiken dramatiskt i landet.

Lokstationen
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Ar 1895 inkdptes mark vister om stationsomradet for att anlidgga en lokstat-
ion. Tvé4 ar senare stod ett lokstall med sex lokplatser, ’Ostra lokstallet”, och
en vindskiva klart. Redan ar 1899 borjade det Ostra lokstallet (1) byggas till
med 10 nya lokplatser. Det forsta lokstallet Gster om stationen revs for att ge
plats at en utokad bangérd, det ledde till att ett nytt lokstall med sex lokplat-
ser byggdes, ”Vistra lokstallet”. Det nya lokstallet stod klart ar 1905 och ut-
vidgades &r 1920 med ytterligare 6 lokplatser. Forutom rena uppstéllnings-
platser for loken inneholl lokstallarna olika typer av verkstidder, smedjor och
personalutrymmen.

I samband med att Vistra lokstallet byggdes, tillkom ocksa Overliggnings-
huset”, en 6verliggnings- och expeditionsbyggnad som band samman de tva
lokstallarna. Byggnaden innehdll till en borjan ocksa verkstadslokaler.
Overliggningshuset fick en ny vindsvéning ar 1918, som kom att inrymma
tio nya dvernattningsrum.

Ar 1907 uppfordes ocksa en lokverkstad med ett &ngpannerum (3). Den an-
véndes som verkstad fram till &r 1930, da den till storre delen byggdes om
till badinréttning. Det var den enda av sitt slag 1 Hallsberg, och anvindes
ocksa av allmédnheten. Den var i bruk dnda fram till &r 1967, da innevanarna
i Hallsberg fick sin nya sim- och badinréttning Alléhallen.

Det behovdes vatten for att driva angloken. Vattentorn, vattencisterner, och
vattenhéstar var fram till jarnvédgens elektrifiering karakteristiska inslag i
stationsmilj6erna. Vattentornet (4) vid Hallsbergs lokstation byggdes ar
1918, och det star fortfarande kvar i relativt ofordndrat skick. En invindig
forandring gjordes &r 1967, da vattencisternen byggdes om till en oljeav-
skiljningsanlédggning.

Till skillnad fran de 6vriga byggnaderna pa lokstationen kdnner vi har arki-
tekten. Det ar Folke Zettervall (1862 — 1955) som ritade vattentornet. Zetter-
vall anstélldes 1890 vid Jarnvagsstyrelsens arkitektbyra och eftertradde ar
1895 Adolf Wilhelm Edelsvdrd som chefarkitekt. Zettervall var knuten till
Jarnvagsstyrelsen under hela sitt yrkesliv och var chefarkitekt fram till 1930.
Hans produktion som arkitekt &r darfor koncentrerad pa stationshus och
andra typer av jarnvégsbyggnader. Han ritade sammanlagt cirka 260 stat-
ionsbyggnader 6ver hela landet. Déribland byggnadsminnet Kumla station,
som hor till landets arkitekturhistoriskt mest intressanta stationsbyggnader.

Folke Zettervall var utbildad vid Tekniska skolan och Konstakademien 1
Kopenhamn och vid Konstakademien 1 Stockholm. Han hade ocksa fatt
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grundlédggande yrkesutbildning hos fadern, Helgo Zettervall, och praktik vid
dennes sena kyrkoprojekt, bl.a. restaureringen Uppsala domkyrka.

Intill Vattentornet ligger en mycket vélbevarad forradsbyggnad av trd (5)
som kompletterar bilden av den mycket innehallsrika jarnvigshistoriska
miljon — Hallsbergs lokstation.

Det Vistra lokstallet har inte under senare ar anvants mer och mer extensivt
och dr idag 1 ett mycket daligt tekniskt skick. Det ingar darfor inte 1 bygg-
nadsminnet. Enligt nuvarande planer kommer det att 1dmna plats fér en ny
lokverkstad.

Den mycket genomarbetade och vélbevarade tegelarkitekturen karakterise-
rar lokverkstaden som byggnadsmiljo, trots de férdndringar som skett med
byggnaderna sedan de uppfordes.

Lokstationens roll i jirnvigsdriften

Pé lokstationen skedde underhéll och reparation av lok, och de gjordes
ocksa klara for avgang. For de behoven fanns lokstallar, verkstidder, kolfor-
rad, vattentorn och vattenhést. Pa lokstationen arbetade ett arbetslag som be-
stod av bl.a. lokforare, lokmaéstare, lokeldare, verkstadsférmén och lokrepa-
ratorer. Ar 1917 hade 27 lokforare sin placering i Hallsberg, och behovet av
overnattningsrum tillgodosags i Overliggningsbyggnaden.

Bestammelser som beslutet grundas pa

Av 3 kap. 1 § KML framgér bl.a. att en byggnad som har ett synnerligen
hogt kulturhistoriskt véarde far forklaras for byggnadsminne av ldnsstyrelsen.
Enligt 3 kap. 2 § 1 st KML ska lénsstyrelsen, nédr en byggnad forklaras for
byggnadsminne, genom skyddsbestdammelser ange pa vilket sétt byggnaden
ska vardas och underhéllas samt i vilka avseenden den inte far dndras.

Enligt 3 kap. 2 § 2 st KML far foreskrifterna ocksé innehalla bestimmelser
om att ett omrade kring byggnaden ska hallas i sddant skick att byggnads-
minnets utseende och karaktar inte forvanskas.
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Motivering till beslutet

Forbittrade kommunikationer var en viktig del i den stora modernisering av
Sverige som borjade genomfras under 1800-talet, och planerna pa att
bygga ett jarnvigsnét borjade ta form under 1850-talet. Forslaget blev att
staten skulle finansiera bygget av fem s.k. stambanor, som skulle binda sam-
man hela landet med jarnvégstrafik. Den Vistra stambanan mellan Stock-
holm — Gé&teborg blev klar forst, och hér utvecklades Hallsberg till en ny
tdtort och an av landets mest betydande jarnvigsknutar. Hallsbergs lokstat-
ion borjade byggas under slutet av 1800-talet, en tid da jarnvigstrafiken
Okade starkt 1 Sverige. Lokstationen véxte sedan och fick omkring ar 1920
de byggnader som dnnu idag finns bevarade. Den representerar dérfor att
mycket stort jarnvagshistoriskt virde.

Ett sammanhallande drag dr den mycket genomarbetade och vilbevarade te-
gelarkitekturen som préglar Lokstationen som byggnadsmiljé. Den lyfter
fram Lokstationen som en tydlig historisk karaktirsmilj6 i det omfattande
jarnvigslandskap som préglar orten Hallsberg. Det villbevarade vattentornet
accentuerar ocksa Lokstationens vdrde som en jarnvéghistorisk milj6 av nat-
ionell dignitet.

Mot bakgrund hérav finner Lansstyrelsen att Hallsbergs lokstation vil fyller
kraven i 3 kap. 1 § KML — "’synnerligen hogt kulturhistoriskt virde” — och
far forklaras for byggnadsminne.

Lénsstyrelsen beslutar darfor att férklara Hallsbergs lokstation som bygg-
nadsminne och meddelar samtidigt erforderliga skyddsbestimmelser.

I handldggningen av detta drende har deltagit....... , beslutande, l4nsjurist
.......... och ............., foredragande.



