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Sydnarkekommunernas och Hallsbergs svar pa LTP

Inledning och koppling till Regional utvecklingsplan

Sydnérkekommunerna har tagit fram ett gemensamt remissvar for lanstransportplanen. Den text som
ar gramarkerad ar i yttrandet Hallsbergs kommuns egna synpunkter.

Region Orebro lan har p& uppdrag av regeringen tagit fram forslag till lansplan for regional
transportinfrastruktur som ska bidra till att uppfylla mal pa saval nationell och regional niva. Forslaget
till Lanstransportplan gér avstamp i strukturbilder med mera i den regionala utvecklingsplanen (RUS)
som ar under framtagande. Utvecklingsplanen har varit ute pa remiss och vi vet darfor inte i dagslaget
vilka inkomna synpunkter som kommer att beaktas. Den regionala utvecklingsplanen borde ha varit
faststalld innan lanstransportplanen gick ut pa remiss.

En ny samlingskarta ur strukturbilderna i RUS:en har upprattats med rosa tvarforbindelser i
lanstransportplanen. Nar det géller samlingskarta for region Orebro lan anser vi att &dven straket
Hallsberg-Stockholm via Véstra Stambanan ska klassas som ett primart transportstrak bade for
persontrafik och godstrafik. Strakets betydelse beskrivs dven i kapitel 5.4.5 i lanstransportplanen. En
framtida satsning pa nya jarnvagsstrak mellan Oslo-Stockholm eller nya Ostlanken ligger langre fram i
tiden an planperioden, dvs efter 2029 och kan i nuldget inte ersétta Hallsberg som primért
transportstrak. Darut6ver bor dven straket mellan Orebro och Hallsberg ses som ett primart
transportstrak.

Avseende potten for nya storre atgarder

Lanstranportplanen ska vara trafikdvergripande och gélla for perioden 2018-2029 och har en tilldelad
preliminar planeringsram pa 1 030 Mkr. 501 Mkr for storre atgarder &r redan beslutade eller paborjade
atgarder och i forslaget finns ytterligare 195 Mkr avsatta for storre atgarder i Orebro tétort. Darfor ar
det bekymmersamt att nastan 20% av hela planperiodens budget, gar till kommunal infrastruktur i
Orebro och da finns inte utrymme till nya satsningar pa den regionala infrastrukturen. En bedémning
kring finansieringsmojligheter, tex via nationella planer eller stadsmiljéavtal, och prioritering av storre
nya objekt bor darfor diskuteras vidare.

Prioriterade vagar

Regionen har haft framgang i arbetet med infrastrukturinvesteringar tack vare formagan att enas i
prioriteringarna av vilka objekt som det skall satsas pa. Vi anser att satsningar pa riksvag 51, riksvég
52 och lansvég 205 &r angeldgna i lanstransportplanen enligt argumenten nedan. Vi anser ocksa att
man dven i lanstransportplanen bor lyfta fram vikten av fortsatta satsningar pa Rv 50 och E20, som
mycket angeldgna i den nationella planen.

Riksvag 51

Vi ar positiva till satsningar pa Riksvag 51 ar prioriterade i forslaget, vilket i samradsmaterialet
beskrivits som atgarder ”som betraktas som redan beslutade”. Detta utgérs av dels strackan
Svennevad-Kvarntorp och dels strackan Kvarntorp-Almbro. | férslag till L&nstransportplan bedéms
kostnaden for dessa tva strackor till 320 miljoner kronor, vilket ar drygt 30% av hela planens budget
for de kommande tolv aren. Nar dessa strackor har atgardats sa finns utbyggt strak fran E20 till
Svennevad enligt malstandard mittseparerad 100-vag.



Utdver detta s& har Riksvédg 51 séder om Svennevad givets hégsta prioritet inom Atgarder for
trafiksdkerhet och effektivare godstransporter. I underlaget framhalls att ’en inriktning for arbetet &r
att viigstrik som bedoms viktiga for godstransporter ska ha 80 km/h som minimum”. Vi stodjer bade
denna argumentering och prioritering till fullo.

Riksvag 51 Orebro-Norrkoping &r strategiskt strék utifran att det sammanknyter tva betydande stader
och regioner som saknar jarnvégsalternativ. Det ger Orebroregionen narhet till Norrkopings hamn.
Denna &r utpekad som viktig infrastruktur i EU:s TEN-T 6vergripande nat. | Norrkoping har stor del
av hamnverksamheten utflyttats till Pampushamnen och stora satsningar har dar gjorts pa
hamnfaciliteter. Utokat djupgaende mojliggor att Norrkopings hamn kan motta de storsta fartyg som
trafikerar Ostersjon. Norrkopings hamn har idag stadig linjetrafik pa Ostersjon. Satsningarna pa
Riksvag 51 kombinerat med sjofart fran Norrkoping skapar rationella trafikupplagg som sammantaget
ger god miljo- och klimatprofil. Dessa miljo- och klimatvinster borde battre kunna beskrivas i bilagan
Effektbeskrivning av lanstransportplan 2018-2029.

I Norrkoping planeras for ny kombiterminal i ndromradet till Riksvag 51:s angdring till E4:an. Man
planerar ocksa for att forlanga Riksvég 51 ut till Norrképings hamn via straket Handeléleden. Dessa
satsningar starker Orebro regionens majligheter att nyttja Norrkoping for framférallt sjotransporter i
Ostersjoomradet. De planer och diskussioner om att landvégen transportera fran Asien till Europa via
den s& kallade Sidenvagen forstarker ytterligare Orebroregionens intresse av trafik pa Ostersjon via
Norrkoping.

Satsningarna pa Riksvag 51 kommer ocksa méjliggora en arbetsmarknadsforstoring mellan
Norrképing-Finnspang- Orebro och ett framtida béattre kollektivtrafikstrak. Idag vander
kollektivtrafiken vid lansgransen i bagge lanen.

Riksvag 52

Riksvag 52 stracker sig fran E20 mellan Hallsberg och Kumla till Nykoping i sydostra delen av
Sérmland. Riksvég 52 har stor regional betydelse genom att den sammanbinder lanets Ostra delar
soder om Hjalmaren med regioncentrum. Redan idag ar det en av lanets absolut mest trafikerade véagar
utanfor de nationella vagarna.

Riksvag 52 har ocksé stor interregional och nationell betydelse da det ar en viktig led till for Orebro
lan och utbyte med exempelvis Katrineholm, Nykoping med Skavsta flygplats samt Oxelésund med
dess betydelsefulla 6stersjohamn. Straket har ocksa strategisk betydelse for tillfartstrafik via andra
viktiga vagar som E20, E18 och Bergslagsdiagonalen. Riksvdg har stor betydelse for regionens
satsningar inom logistik och denna betydelse beddms bli &nnu viktigare i framtiden.

Malstandard for Riksvag 52 har utpekats till s k mittseparerad 100-vag med prioritet strackan E20-
Odensbacken. | samradsversionen har det patalats stora brister vad géller framkomlighet och
trafiksiikerhet vilket vi till fullo kan instimma i. I samradsversionens avsnittet 6.2.3 Atgirder for
trafiksékerhet och effektivare godstransporter” utpekas att Riksviag 52 E20-Odensbacken som det
viktigaste straket for atgarder efter Riksvag 51. Vi stodjer denna prioritering och vi forutsatter att
planering for Riksvag 52 sker for att mojliggora investeringar pa Riksvag 52 under planperioden.

Lansvag 205

Lansvag 205 ar ett valtrafikerat strak. Den stracker sig fran Askersund till Grythyttan via Laxa,
Degerfors och Karlskoga. Delar av straket ar viktiga ur pendlingssynpunkt, delen mellan Degerfors
och Karlskoga &r i mycket gott skick och numera dven med séker cykelvédg. Delen mellan Askersund
och Laxa &r ocksa viktig ur pendlingssynpunkt. Dels mellan kommunerna men ocksa for de
bostadsomraden som viéxt fram vid framforallt Ostra Laxsjon de senaste aren. P& Laxasidan av sjon
finns bl.a. fritidshusomradet Brunnsnas med 80 fritidshus som efter planandring med 6kad byggratt far
fler och fler fastboende. Det samma galler for Sikudden pa Askersundssidan dar fler och fler blir



fastboende. Kommunerna marker detta tydligt eftersom kravet pa bredbandsutbyggnad och aven flera
medborgarforslag pa behovet av saker cykelvag till Laxa och Askersund. Omradena ligger mitt
emellan Laxa och Askersund med dryga 10 km at bada hallen.

Awven stréket mellan Laxa och Karlskoga ar viktigt. Strackan anvands dagligen av méanga for besok pa
Karlskoga lasarett. Vagen ar mycket smal och krokig mellan Laxa och Svarta och andelen tung trafik
4r stor och behover ses dver fér en méjlig breddning. Vid Agrena ca 4 km véster om Laxa finns dven
en ridskola som innebér att manga ungdomar cyklar pa den smala och krokiga delen av 205:an. Har
bor séker cykelvag byggas snarast innan olyckor sker med oskyddade unga cyklister.

Lansvag 529

Lansvag 529 fran Riksvag 52 och soderut mot Hallsberg fram till och med Samzeliibron i soder ar
Hallsbergs huvudinfart och har ett fordonsfléde mellan 7200 och 8501 &rsmedeldygnstrafik (ADT)
beroende pa matpunktens lage. Detta kan jamforas med Riksvéag 50 som har fordonsflode pa knappt
9000 ADT vister om Hallsberg. Lv 529 har allvarliga brister p& den aktuella strackan med
kobildningar, smal vag utan vaggrenar och utan att pa ett trafikséakert satt till exempel cykelpendla
mellan Hallsberg och Kumla. Vidare avslutas strackan med Samzeliibron éver jarnvdgen i Hallsberg.
Bron har ett stort renoveringsbehov. Det finns aven brofundament mitt ibland jarnvagssparen som ar
en stor sakerhetsrisk och skulle innebara extremt stora storningar vid en ursparning som skadar
fundamenten eller vid langvarigt underhall av bron. Detta kommer att paverka transportflodena for
gods och persontrafik ur ett europeiskt, nationellt, regionalt och kommunalt perspektiv da bron ar den
enda fullgoda éverfarten dver jarnvagen i Hallsberg. Darfor ar det angeldget att en utredning
prioriteras i lanstransportplanen och tillsammans med trafikverket for att hitta langsiktiga l6sningar
samt investeringsmedel for atgarder.

Jarnvag

Under kapiter 5.4.5 beskrivs Orebro/Hallsberg med Vastra Stambanan som en viktig lank for
persontrafik till Stockholm samt Norrkoping och vidare sdderut. Hallsberg ar en knutpunkt for den
interregionala persontrafiken, framfor allt genom byten till och fran Goteborg, Stockholm och Mjolby
samt genom att flera regionala tagsystem nar Hallsberg. Vastra Stambanan beskrivs ocksa som det
enda betydande straket pa Jarnvag for godstransporter mellan Stockholm och landets vastra delar.
Aven stora delar av godsfloden mellan Centraleuropa och Stockholm gar via Hallsberg.

Hallsberg &r utpekad som i TEN-T stomné&tet samt ScanMed korridoren en europeisk viktig nod med
stor omlastningsterminal och manga utvecklingsmajligheter. Trafikverket forstarker godsstraket
genom att bygga dubbelspar mellan Hallsberg-Degeron.

Regionen satsar pa tillsammans med Lindesbergs kommun och Trafikverket av en ombyggnad av
Frovis bangard som ger mojligheter till forstarkningar av godsstraket genom Bergslagen.

Vi anser darfor att Lanstransportplanen inte ska finansiera Torsjoterminalens utredning av ytterligare
jarnvégsanslutningar samt for ytterligare terminalutbyggnad.

Cykelvagar

Vi anser att man i planen bor prioritera etablering av cykelvég i strackningar dar man bygger ihop
langre strak genom att fylla en lucka mellan befintliga cykelvagar. Detta framjar bade cykelpendling
och turistisk cykling. Detta bor prioriteras dven langs vagar som ingar i den nationella planen.

I samband med Trafikverkets byggnation av ny jarnvag pa strackan Hallsberg-Stenkumla kommer Lv
529 mellan Ostansj6 och Rv 50 delvis att byggas om och kommer att kunna inrymma en cykelvag pa
den strackan som byggs om. En forenklad AVS har gjorts for en regional cykelvag langs Lv 529 pé



hela strackan mellan Ostansjé och Hallsberg och byggnation av resterande striacka bor prioriteras
under planperioden. Cykelvagen kommer att framja bade arbetspendling och skolvag.

Trafiksituationen i Orebro

Ur ett pendlingsperspektiv ar det avgorande att det &r enkelt att ta sig in och ut ur Orebro med saval
den egna bilen, cykeln som vid kollektivt resande. Da en stor del av trafiken fran dvriga regionen in i
Orebro &r kanaliserad till E20/E18 s& & mangden och utformningen av av- och péfarter avgérande for
ett bra trafikflode. Utover trafik pa europavagen sa kommer huvuddelen av trafikflodet fran andra
delar av regionen langs v 50 och 51.

Under den tid pa dygnet som pendlingen &r som mest frekvent (vid arbetsdagens borjan och slut)
upplevs trafikflodet vara betydligt storre an vad infrastrukturen klarar av, detta géller bade pa- och
avfarter fran E20/E18 och vagarna 50 och 51. Sérskilda problem i framkomlighet och séledes ett stort
utvecklingsbehov upplevs vid infarten v 50 vid trafikplatsen dar v 50 méter E20/E18.

Detta bor sérskilt beaktas i den nationella planen da det avser nationella vagar.

Nar det galler malsattningen att oka det kollektiva resandet mellan orter i regionen beroende av att
resandet in i och ut frdn Orebro upplevs som smidigt och enkelt. Att den langsta delen av restiden
upplevs vara den inom Orebro, trots att man &kt fran t ex Fjugesta eller Karlskoga, underlattar inte for
maluppfyllelsen for kollektivt resande. En infrastruktur som mojliggor ett snabbt trafikflode for
kollektivt resande &r darfor en forutsattning for det regionala resandet.

Hur mindre kommuner framstélls i regionala dokument

Region Orebro Lan omfattar 12 kommuner, varav Orebro har ungefar hélften av invanarna och de
andra elva den andra hélften. Gemensamt for dessa invanare &r att de anvander sig av hela regionen.
Man vill ha bade storstad, landsbygd, mindre orter, sjo, skog och olika typer av besoksmal. Man bor
pa en plats, jobbar pa en annan och utévar sina fritidsintressen pa en tredje. Hela regionen é&r alltsa
viktig for hela regionen.

Trots detta verkar viljan att polarisera den stora och de mindre kommunerna sitta djupt rotad i
regionorganisationen. | remisshandling efter remisshandling framstélls Orebro kommun som lanets
motor, vinnare, framgangsrik och framtidsorienterad medan de mindre kommunerna verkar dras med
allt fran kompetensbrist och utflyttning till sviktande néringsliv och allman hoppl6shet. Dessutom
klumpas de mindre kommunerna ofta ihop till en helhet och alla tillskrivs de problem som finns i
nagra av kommunerna. Vi kanner inte igen oss! Tva av kommunerna i Sydnérke har béttre procentuell
tillvaxt av arbetstillfallen &n Orebro kommun de senaste tio aren. De mindre kommunerna har precis
som Orebro stark framtidstro och en stor stolthet for sitt territorium, sin befolkning, sina foretag, sitt
foreningsliv och sin verksamhet. Ett citat fran lanstransportplanen visar pa problemet:

”Orebro &r en av Sveriges snabbast véxande stader. | staden finns en stark branschbredd, och
foretagslivet ar rikt. Ovriga tatorter har emellertid inte samma forutsattningar. En aldrande
befolkning, bristande tillgang pa arbetskraft med ratt kompetens for att kunna skapa en grogrund for
naringslivet och valfardstjanster och ett ensidigt naringsliv ar utmaningar som flera kommuner i lanet
star infor. ”

Att hitta féljande formulering i ett regionalt dokument torde inte vara lika troligt:

I elva av lanets kommuner rader en balanserad utveckling dar vissa kommuner har en tillvéaxt som till
och med ar béttre &n i storstadsomraden. | Orebro kommun dras man med stora svarigheter vad
galler trafikinfarkter, integrationsproblem, akut vattenbrist och risk fér en véxande bostadsbubbla.



Vi menar givetvis inte att den ena texten &r battre an den andra. Problemet r att de &r lika daliga och
att den forsta faktiskt foreslas beskriva regionen i ett offentligt dokument som handlar om var
gemensamma utveckling medan den andra ar en sarkastisk parodi. Vi efterlyser en balanserad
helhetssyn pa hela regionen, dar alla dess delar behandlas lika nar det kommer till beskrivning av
mojligheter och hot.

Boende och infrastruktursatsningar

Vi anser att kopplingen mellan infrastruktursatsningar och bostadsbyggande ar for l1angsokt for att bli
relevant i de flesta ssmmanhang. | stallet for att beskriva effekterna pa bostadsbyggandet i form av en
bedémning av antal nybyggda villor eller lagenheter bér man beskriva infrastruktursatsningens
influensomréade och vad som ingar i detta. | en sadan beskrivning kan man ta upp befintliga bostader
och verksamheter, planerade bostader och verksamheter samt vilken malpunkter som finns fér de
transporter som sker i omradet. Direkta effekter for bostadsbyggande torde endast uppkomma i
storstadsomraden dar trafiksystemen ar sa 6verbelastade att infrastruktursatsningar ar helt nédvandiga
for att kunna pressa in mer folk i omradet. Att ha detta som en parameter for att fatta beslut om
satsningar i mer normalbefolkade omraden kommer obdnhorligen att styra dver investeringsmedel till
mycket tatbefolkade omraden, vilket inte ar av godo for var region.

Synsattet att kommuner bor planlagga for nya bostader vid kollektivtrafikpunkter bor tonas ned. Det
finns manga andra aspekter som ar mycket viktigare for den som &r pa vag att bygga ett nytt hus, i
synnerhet i mindre orter och pa landsbygd. Det vore lampligare att tala om att man skall beakta
kollektivtrafiken i planlaggningen sa att man skapar bra tillganglighet genom till exempel gang- och
cykelvagar eller pendlarparkeringar.

Hallbarhet

Vi anser att den foreslagna planen &r béattre an den forra utifran klimatperspektiv, da klimatarbetet ar
hogre prioriterat nu. Cykelvagar far nu storre andel av total budget (6% istéllet for 5%) och
kollektivtrafik 5 ganger storre nu, vilket ar bra. Dessa atgarder ger samhéllsvinster i form av battre
livskvalitet: halsa, mindre buller, lagre kostnader for sjukvard. Jarnvag, kollektivtrafik och cykel
tilldelades i forra planen cirka 26%, nu 44 %, vilket leder i rétt riktning. Atgérderna ar dock inte
tillrackliga for att hallbar utveckling ska nas. Uppdelningen mellan satsningarna ar det viktigaste
styrningssattet planen har och infrastrukturen kan beraknas ha en livslangd pa 60 ar. Det ar alltsa
viktigt med satsningar pa hallbara transporter som cykelvagar och utokad kollektivtrafik om vi ska bli
klimatneutrala till 2045. De vagar som byggs nu haller till 2077.

Det maste finnas incitament att resa hallbart. Man bor 6ka attraktiviteten for resor med kollektivtrafik
och cykel. Ur ett hallbarhetsperspektiv bor man satsa pa att minska transportbehovet och utifran det
visa vilka aktdrer som berérs och hur dessa kan bidra till detta eftersom mycket inte beskrivs i planen.

Den tidigare planens beslutade atgarder ledde till mer trafik pa vag vilket gav 6kade klimatgasutslapp.
Historiskt hallbara resors effekt har atits upp av storre trafikmangder. Hallbarhetspotentialen i planen
bedoms vara god pa lang sikt, men man lagger sig inte i framkant!

Ur ett hallbarhetsperspektiv behGvs mer satsningar pa cykelvégar for att ge mojlighet att valja
fossilfria fardsatt. Det ar ocksa viktigt att papeka att vissa trafiksakerhetsatgarder, som sidoracken,
motverkar cykling. I dessa fall bér man parallellt satsa pa separata cykelmajligheter.

Ett effektivt sétt att arbeta for hallbart resande &r att effektivisera lejonparten av resorna. Exempelvis
ar halften av alla bilresor kortare &n 5 km. Hur kan man &@ndra forutsattningarna for att dessa istallet
sker pa annat satt? Det beh6vs nya strukturella forutsattningar for att fa bort dessa bilresor. | de
ekonomiska kalkylerna for planen bor ett tydligare helhetstankande redovisas. Om till exempel
cykelpendlingen okar far detta effekter pa folkhalsan och ger i sin tur mindre vardbehov. Detta ger en
stor samhallsnytta och l&gre kostnader.



