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2018-2029

Region Orebro lin har mottagit ovanstiende remiss for synpunkter. Region Orebro
1an dr en del av samarbetet En Béttre Sits och stiller sig i helhet bakom yttrandet fran
En Bittre Sits genom Milardalsradet. Utdver det vill Region Orebro lin ocksd
framfora synpunkterna nedan. Framtagande av detta remissvar har skett i samverkan
med kommunerna Askersund, Hallsberg, Héllefors, Karlskoga, Kumla, Laxa,
Lekeberg, Lindesberg, Ljusnarsberg, Nora och Orebro. Samverkan infor remissvar
har dven skett inom samarbetena Bergslagsdiagonalen, Véstra stambanegruppen samt
med bolaget Oslo-Stockholm 2.55 AB, Handelskammaren Malardalen och
Partnerskap Bergslagsbanan.

Region Orebro lin anser att planforslaget generellt sett saknar ett grinsdverskridande
perspektiv och systemsyn pa internationella transportstrak som t.ex. TEN-T-nétet.
Regeringen méste aktivt arbeta for att stirka de internationella transportkorridorerna i
landet, inte minst maste strdket Stockholm-Oslo bli en del av CEF-korridoren
ScanMed.

Namngivna investeringar i Orebro lin
Planforslaget innehéller flera vilkomna satsningar pa infrastrukturen i Orebro Idn.
Region Orebro lin vill dock framfora foljande kommentarer och forslag pa dndringar:

Dubbelspdr Hallsberg-Degeron och Hallsbergs rangerbangdrd

Fardigstéllandet av dubbelspar pa strickan Hallsberg-Degeron ar i planforslaget
forsenat i jamforelse med nu géllande plan. Strdckan utgdér en mycket viktig lank i
den nationellt och internationellt betydelsefulla ScanMed-korridoren. Det ar darfor
angeldget att man dven planerar utbyggnaden utifran detta strakperspektiv. Eftersom
full effekt av dubbelsparsutbyggnaden uppstér forst ndr helheten &r genomford bor de
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sista etappernas byggstart tidigarelédggas.

Hallsberg ar Sveriges storsta rangerbangard som hanterar néstintill lika manga
rangeringar per ar som Goteborgs och Malmds rangerbangardar tillsammans enligt
siffror fran 2013. Hallsberg &r en viktig nod for héllbara godstransporter i hela
Sverige. Utbyggnad av Hallsbergs rangerbangard maste dérfor ske sammanhallet och
med ett systemperspektiv. De dtgérder som foreslas inom ramen for TEN-T nétet, att
kunna kora langre (750 meter) och tyngre tig fram till 2030, &r en bra start men inte
tillrackligt for att g i takt med 6vriga Europa. Danmark bygger numera f6r 1000
meter langa tag, Sverige bor gora detsamma. Vi efterfragar ett 6kat helhetsperspektiv
for Hallsberg som ett nav for godstransporter i Skandinavien dér utbyggnad av
kapacitet pa rangerbangérden och pad omgivande banor gors samlat och ldngsiktigt.
Den forsening av byggstart pa de tre sista etapperna av dubbelsparet Hallsberg-
Degeron som Trafikverkets planforslag innebér forsenar ocksa dubbelspéarets nyttor
och effekter. Vi efterfrigar darfor en tydlig plan for hur utvecklingen av Hallsberg ska
fullféljas dven efter planperioden.

Riksvig 50/Bergslagsdiagonalen

Planforslaget innehaller investeringar pa flera viktiga strickor pé riksvég 50 vilket ar
vélkommet. Nér dessa dr genomforda kommer riksvédg 50 vara mittseparerad fran
M;j6lby i soder till Lindesberg i norr, ett lyft for ett av Sveriges tyngsta godsstrak pé
vig. Det maste dock tydligt framga av den nationella planen att det langsiktiga syftet
med investeringarna &r att skapa ett nationellt strdk med genomgéaende god standard.
Syftet med investeringarna kan rimligen inte vara att skapa god standard pé enskilda
delstrackor, medan andra brister pa vigen kvarstar utan plan for nér det ska atgérdas.
Brister kvarstar nu bland annat pa riksvidg 50 mellan Lindesberg och Ludvika. Denna
stracka bor finnas med som en utpekad brist i forslaget till nationell plan.

Laxa bangdrd

En ombyggnation av Lax bangard har varit n6dvandig i ménga ar ur ett
trafiksékerhets- och kapacitetsperspektiv darfor ar det vialkommet att dtgdrden nu
finns med i forslaget till nationell plan. Det ar dock olyckligt att atgdrden ligger sent
under planperioden bade ur ett trafiksékerhetsperspektiv pa Lax4 station och ur ett
kapacitetsperspektiv d& atgirden dr en av de mest effektiva for att hoja kapaciteten pa
Vistra Stambanan. Region Orebro lin efterfragar en dialog med Trafikverket om att
med gemensamma anstringningar dstadkomma ett tidigare genomforande av
atgéarden.

Frovi bangdrd

En ombyggnation av Frovi bangard &r nddviandig for att kunna ta emot och hantera
transporter till och frdn Forvifors bruk pa jarnvig istéllet for lastbil nir de dkar sin
produktion &r 2018. Region Orebro lin medfinansierar ombyggnationen med
lansplanemedel och dven Lindesbergs kommun &r med och finansierar atgarden. Det
ar darfor positivt att Trafikverket tagit med Frovi bangard i planforslaget, men
olyckligt att byggstarten sker forst under 2024-2029 eftersom tillkommande
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transporter fram tills bangarden ar klar maste ske med lastbil. Utbyggnaden av Frovi
bangard ar forutom en avlastning av Hallsberg och en méjlighet att bygga godstag
utan att ta upp kapacitet pa huvudsparet en forutsittning for att tillkommande
transporter till Frovifors pappersbruk i samband med deras expansion ska kunna ske
med tdg. Fran och med 2018 till dess bangardsombyggnaden ar klar kommer
lastbilstrafiken 6ka med ca 300-500 lastbilar per vecka, vilket kommer 6ka
belastningen pé regionala vagar samt de nationella vigarna riksvag 50 och E20 fran
Orebro till Hallsberg. Redan idag gors ocks4 atgirder i omkringliggande infrastruktur,
dven hir uppstar dock full effekt forst nir helheten ar firdigstilld. Region Orebro lin
efterfragar en dialog med Trafikverket om att med gemensamma anstrdngningar
astadkomma ett tidigare genomforande av atgérden.

Ovriga investeringar av vikt for Orebro lin

Orebro lin ligger mitt i Sverige, mitt emellan huvudstadsregionerna Stockholm och
Oslo och genomkorsas av nagra av landets storsta och tyngsta transportstrak for saval
persontransporter som godstransporter. Genom lénet passerar E18, E20 och Riksvig
50, Vistra Stambanan och Godsstraket genom Bergslagen. Har har Milarbanan sin
dndpunkt, tigen pa Svealandsbanan striicker sig ofta énda till Orebro lin och
Bergslagsbanan gar genom linets norra del. Hér finns ocksa Hallsberg som ar
Sveriges storsta rangerbangard med cirka 300 000 rangerade vagnar per ar. Att
infrastrukturen fungerar i Orebro #r dirfor viktigt for hela landet, men det #r ocksa
viktigt for Orebro att infrastrukturen fungerar utanfor det egna linet. Region Orebro
1an vill dérfor framfora foljande kommentarer angaende namngivna &tgérder i resten
av landet:

Virmlandsbanan

Planforslaget innehaller flera atgédrder p4 Varmlandsbanan fran Laxé och vésterut.
Virmlandsbanan utgor en viktig lank sdvil mellan Stockholm-Maélarregionen och
landets véstra delar som for att skapa snabba tdgforbindelser mellan Oslo och
Stockholm. Det pagér nu en atgiardsvalsstudie for straket Oslo-Stockholm dér det
anges att restiden med tadg bor komma ner under tre timmar for att vara
konkurrenskraftigt mot flyget samt att malar for detta dr 2040. I atgirdsvalsstudien
pekas ny jarnvig mellan Orebro och Kristinehamn (den s4 kallade Nobelbanan) ut
som en central atgérd for att nd malet. De foreslagna dtgidrderna pd Varmlandsbanan
ar viktiga for att skapa mer kapacitet och kortare restider fram till dess Nobelbanan &r
klar, och kommer dérefter skapa redundans och kapacitet for 6kade godstransporter.
De atgirder som gors nu pa Virmlandsbanan savil som bortom denna planperiod
maste ske i beaktande av att en Nobelbanan kommer att behova vara fardig till 2040.

E 18 Koping-Viistjddra

E18 ér en viktig lank frén norra Storstockholm och norra Mélardalen till sydvéstra
Sverige och Osloregionen. Strackan Koping-Véstjadra har ldnge varit en saknad ldnk
pa en i dvrigt funktionell vag, darfor dr det mycket vilkommet att denna &r prioriterad
i forslaget till nationell plan.

Vistra Stambanan
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Vistra stambanan dr den enda sparbundna ldnken mellan Stockholm-Mélarregionen
och Goteborgsregionen, och &r for dverskadlig tid ett nationellt intresse som Sveriges
viktigaste jairnvag for person- och godstransporter i stréket. Véstra stambanan
forbinder Hallsberg, Sveriges storsta rangerbangard, med Goéteborgs hamn och ér ett
viktigt strak for hela Sveriges niringsliv. Véstra stambanan har redan med dagens
trafik betydande begrinsningar. Samtidigt visar prognoserna for nationen tydligt pa
en arlig 6kning for savil person- och godstransporter till 2040.

Trots de forslag till atgdrder som redovisats konstateras att Véstra stambanan kommer
att ha kvarstaende betydande brister avseende kapacitet, robusthet och anvdndbarhet.
Kapacitetsbristen medfor att banan dterkommande forklaras som overbelastad, men
endast for kortare delstrackor. Orsaken till 6verbelastningen har dock sin grund i hog
belastning och bristande kapacitet i hela stréket. Det saknas en samlad systemanalys
och forslag till tgérder i straket som sékerstéller en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsdrjning. Vistra stambanan méste hanteras som ett
sammanhallet strak av vikt bade nationellt och regionalt for saval person- som
godstransporter. Aven Ostlinken kommer innebira avlastning finns betydande
kapacitetbrister fran Flemingsberg in mot Stockholm som maste atgardas langt fore
2035. Aven kring Hallsberg krivs ytterligare kapacitetsforstirkande &tgérder.

Godsstraket genom Bergslagen

Forutom dubbelspér Hallsberg-Degeron innehéller planforslaget kapacitetshojande
atgarder langs med stora delar av banan. Planforslaget redovisar ocksa vissa
reinvesteringar samt trimnings- och miljoatgérder i straket. De redovisade atgirderna
ar vilkomna och nédvindiga for att 4stadkomma 6kade godstransporter pé jarnvig
men d& inte alla icke namngivna atgarder som planeras framgéar dr det svart att
beddma den totala effekten av planerade atgérder.

Svealandsbanan

Svealandsbanan utgdr en av forbindelseldnkarna fran Orebro lin till sodra delen av
Mailardalen och Stockholm. Folkesta-Rekarne &r forutom en forstarkning av
sambandet Eskilstuna-Visterds ocksa en kapacitetsforstirkning som majliggor
forverkligandet av de inom Stockholm-Mailarregionen gemensamma ambitionerna om
den storregionala kollektivtrafiken och en dkad arbetsmarknadsintegration mellan
Orebro ldn och Sérmland. Det dr dérfor olyckligt att straket inte #r prioriterat i
planforslaget.

E20 genom Viistra Gétaland

E20 utgor en tvarforbindelse mellan Stockholm, norra Mélardalen och sydvistra
Sverige. Att atgiarder pa E20 genom Véstra Gotaland nu prioriteras forbattrar
trafiksdkerheten och mojligheterna till bade lokal och regional utveckling langs med
straket.

Reinvesteringar

Planforslagets fokus pa underhdll och upprustning av jarnvégen ar positivt.
Jarnvagens funktionalitet méste aterstillas for att pagaende och nya atgérder pa
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jarnvigen ska fa sin fulla effekt, planforslaget bor dock kompletteras med en
beskrivning av hur Trafikverket ska uppna ett sddant aterstillande av funktionaliteten.
Att gransen for nir en reinvestering ska vara namngiven i nationell plan innebér bade
mojligheter och utmaningar. Mgjlighet for Trafikverket att vara en flexiblare
sambhéllsutvecklingsaktdr och utmaningar i att 4stadkomma en transparent planering.
Aven reinvesteringar kan vara av vikt for den regionala utvecklingen, det ar d4rfor
viktigt att Trafikverket har en 6ppen och tidig dialog 4ven under genomférandet av
den nationella planen och att de genomforandeplaner som ska redovisa denna typ av
atgirder kommuniceras tidigt och tydligt med regionala planupprittare,
kollektivtrafikmyndigheter och tdgoperatorer.

Trimnings- och miljoatgérder

Planforslaget redovisar endast exempel pé trimnings- och miljéétgérder som planeras
under planperioden. I likhet med reinvesteringsatgirder kan dven dessa atgérder vara
av intresse for den regionala utvecklingen. Detta 6kar dn mer betydelsen av 6ppen och
tidig dialog under genomforandet av planen samt tydlig och tidig kommunikation av
de aviserade genomforandeplanerna. Genomforandeplanerna behdver vara vél
forankrade och tydliga i sina prioriteringar och faststéllas av Trafikverket for att ge
forutsebarhet.

Brister i Orebro lin

Planforslaget pekar ut Oslo-Stockholm som en brist avseende restid och kapacitet.
Detta ger en bra grund till att fortsdtta arbeta med en utveckling av stréket och att ga
vidare med de atgirder som foreslés i den dtgiardsvalsstudie som avslutas under
hosten. Atgirdsvalsstudien har formulerat att Nobelbanan mellan Orebro och
Kristinehamn ska vara klar till ar 2040, detta ar den saknade linken som mdjliggor
snabbtagstrafik Stockholm-Oslo, men dven pa befintliga banor behdvs atgarder for att
ha kapacitet for denna trafik. Atgirder pa befintliga banor behdvs dock i &nnu hogre
utstrackning for att mdjliggora den storregionala kollektivtrafik som vi kommit
overens om i Stockholm-Malarregionen i ett 2030-perspektiv. De strickor som pekas
ut i AVS for Stockholm-Oslo bér ingd som brister i den nationella planen, detta géller
bl.a. strickor med kapacitetsbrister pa4 Mélarbanan och Viarmlandsbanan. Vidare bor
regeringen ge Trafikverket i uppdrag att samarbeta med sin norska motsvarighet om
fortsatt planering for restider under tre timmar mellan Oslo och Stockholm. Bland
annat bor atgardsvalsstudien fordjupas i samband med att Norge gor en sé kallad
konseptvalgsutredning s att ett gemensamt utpekade av lampligt strdk kan goras.

Aven om ménga av linets prioriteringar kommit med saknas vissa &tgirder av
betydelse for den regionala utvecklingen, for ett 6kat kollektivt resande, fortsatt
regionforstoring och arbetsmarknadsintegrering samt forbattrad trafiksikerhet.
Bristerna nedan pekas, med undantag for Orebro Sédra, ut som behov innan 2030 i
den storregionala systemanalysen for Stockholm-Malarregionen. Denna storregionala
kollektivtrafik mojliggor for fortsatt regionforstoring och arbetsmarknadsintegrering
liksom ett 6kat bostadsbyggande dven utanfor storstadsregionerna.
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Det dr absolut nddvindigt att planeringen for att atgdrda nedan brister fortsitter eller
paborjas under planperiodens ar 1-3 for att atgarder ska kunna prioriteras i nista

atgérdsplanering.

Orebro C

Orebro S

Hovsta-Arboga

Korsning Mélarbanan-
Godsstraket

E18/E20
genom Orebro

E18 genom
Karlskoga

Riksvig 50
Lindesberg-Ludvika

Brist avseende kapacitet och tillgéinglighet. Atgirder behdvs i
ett 2030 perspektiv for att mojliggdra den dverenskomna
storregionala kollektivtrafiken. Atgirder bor ocksé ta hojd for
en framtida snabbtagstrafik Oslo-Stockholm.

Brist avseende trafiksikerhet och kapacitet. Atgirder behovs
i ett 2030 perspektiv utdver de trimnings- och miljoatgirder
som exemplifieras i planforslaget for att mojliggéra den
dverenskomna storregionala kollektivtrafiken. Atgérder bor
ocksa ta hojd for en framtida snabbtégstrafik Oslo-Stockholm
samt for etablering av tigdepa pa Aspholmen i Orebro.

Brist avseende kapacitet. Mélarbanan ar har enkelsparig och
atgéarder for 0kad kapacitet behovs for att mojliggora utokad
trafik och kortare restider Orebro-Visteras-Stockholm.
Atgirder behdvs i ett 2030 perspektiv for att mojliggdra den
overenskomna storregionala kollektivtrafiken, dessa atgirder
bor ocksa ta hojd for snabbtagstrafik Oslo-Stockholm.

Den nuvarande plankorsningen mellan Milarbanan och
Godsstraket genom Bergslagen inskrinker idag kraftig pa
kapaciteten och skapar lang véntetid for tagen pa
Godsstréket.

Genom Orebro gar E18 och E20 i gemensam strickning.
Brist avseende framkomlighet och trafiksdkerhet.

Genom Karlskoga gér E18 som en stadstrafikled med sex
ljusreglerade korsningar. Trafikverket, Region Orebro l4n har
genomfort en Atgirdsvalsstudie som striicker sig i tiden fram
till ar 2030. Brist avseende trafiksékerhet, framkomlighet och
alternativa végval for farligt gods.

Brist avseende trafiksdkerhet och framkomlighet for
godstransporter.

Om planramen dkar med 10 procent

Trafikverket redovisar i planforslaget mojliga atgérder om planramen skulle utokas
med 10 procent. Region Orebro lén vill understryka att Trafikverket prioriterat riitt
atgirder och att om en utdkning av planramen med 10 procent blir aktuell bor dessa
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medel gé till snabbare fardigstéllande av redan prioriterade atgérder snarare &n tilligg
av nya.

De regionala planramarna

Stadsmiljéavtalen och deras omfattning visar pa en mycket lovvérd ambition fran
regeringen att satsa mer pa kollektivtrafik och cykel i vara stider. Vi framfoérde dock
redan under inriktningsplaneringen att dessa pengar med tillhérande uppdrag istillet
bor liaggas till i de regionala planramarna. Att ldgga stadsmiljoavtalens medel i de
regionala planerna skulle minska méngden parallella system och skapa forutséttningar
for kontinuitet och helhetssyn i planeringen. Det blir ocksa tydligare for kommunerna
avseende ansokningsforfarande och regelverk.

I véara regionala planer har vi atgirdsomraden for att medfinansiera bland annat
kollektivtrafik- och cykelatgérder i den kommunala infrastrukturen. Vi dnskar storre
mojlighet att med helhetssyn och systemperspektiv kunna arbeta med denna typ av
atgarder samt steg 1 och 2 atgarder, darfor bor stadsmiljéavtalens medel laggas 1 de

regionala planerna.

Aven inom trafiksikerhetsomradet 4r regeringens ambitioner lovvirda med en
fornyad nollvision. I planforslaget foreslas en pott for att medfinansiera
mittseparering av regionala vigar. Vi onskar att dessa medel istéllet tillférdes den

regionala planen.

Planforslaget innehéller ocksa en pott for cykelatgédrder lings med det nationella
vignitet. Aven detta visar pa en lovviird ambition om att mdjliggora 6kad och sékrare
cykling. Den stora potentialen till 6kad cykling finns dock 6ver korta avstand och
inom tdtbebyggda omraden, d v s pa striackor som oftast dr ldngst regionala och
kommunala végar och gator. En majoritet av de regionala planuppréttarna har
ambitioner om att utdka satsningen pa cykelvigar, atminstone en del av potten bor
darfor tillforas de regionala planerna.

Kopplat till trafiksdkerhet och 6kat cyklande bor Trafikverket och staten ocksa tdnka
over sin héllning géllande cykling lings med mittseparerade vagar. Att oskyddade
trafikanter vid avsaknad av parallell cykelvéig hédnvisas till att fardas lings
mittseparerade vagar med liten eller ingen vagren ar helt forkastligt ur
trafiksikerhetssynpunkt. Inte heller &r det acceptabelt att Trafikverket vid
mittseparering av vagar enbart bygger saknade linkar mellan parallella enskilda
végndt utan att sdkra upp vare sig underhall, vintervighéllning eller skyltning av
dessa parallella viagnit, ndgot som ofta sker pa landsbygden idag.

Behovet av lindrade transportbeteenden

Vi tar vart ansvar och arbetar for att &stadkomma ett héllbart transportsystem. Vid val
av atgirder ar fyrstegsprincipen ett bra stod som ldgger grunden for att kloka atgarder
véljs. I dagsldget genomfors dock fyrstegsprincipen baklénges dir steg 1- och 2-
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atgirder enbart genomfors i samband med steg 3- och 4-atgérder. De steg 1- och 2-
atgarder som identifieras i atgardsvalsstudier bor i storre utstrackning finansieras och
genomforas, inte minst nédr de minskar behovet av fysiska atgirder, nagot vi och

Trafikverket idag saknar moéjlighet till.

Region Orebro lén vill kunna medverka till att steg 1 och 2 4tgérder som identifieras i
atgirdsvalsstudier genomfors, detta for att kunna &ndra transportbeteenden och
minska behovet av steg 3 och 4 atgirder, darfor efterfragar vi dndringar i aktuella
forordningar. Vi tolkar tredje punkten § 3 i férordning 1997:263 som att lansplanen
kan finansiera atgarder som paverkar transportefterfrdgan och val av transportsétt.
Trafikverket ddremot gor en annan tolkning och darfor vill vi ha nodvandiga
fortydliganden som mojliggor for oss att arbeta med steg 1 och 2 atgirder. Vidare vill
vi kunna medfinansiera steg 1 och 2 &tgarder som genomfors av andra aktorer,
framforallt kommuner och kollektivtrafikmyndigheter, detta kraver dock dndringar av
forordningen 2009:237 om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m m.

Bostadsbyggande och infrastrukturatgéirder

Ett av regeringens prioriterade omraden dr att 4stadkomma ett 6kat bostadsbyggande i
Sverige och framforallt i storstadsregionerna. Region Orebro lin vill framf&ra att
potential till 6kat bostadsbyggande finns dven utanfor storstadslénen, sérskilt langs
med de storregionala kollektivtrafikstraken. Den statliga utredning om nya stader som
leds av Johan Edstav bor fa i uppdrag att forhandla 4&ven med de kommuner och ldn
vars arbetsmarknader mer och mer integreras med storstddernas. Den storregionala
kollektivtrafik som Stockholm-Maélarregionen kommit 6verens om har till syfte att
Oka arbetsmarknadsintegrationen i regionen, vilket da innebér stdrre mojlighet att bo i
en del av regionen men arbeta i en annan. Att skapa forutsittningar for 6kat kollektivt
resande forbattrar forutsittningarna till 6kat bostadsbyggande dven ldngs med de
storregionala straken, vilket sannolikt ocksé skapar forutsittningar att avlasta de

anstrangda bostadsmarknaderna och infrastrukturen i storstadsldnen.

For Region Orebro lin

Mats Gunnarsson
Ordforande i ndimnden for samhéllsbyggnad
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