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Dnr. KS 76/2015

REGLER OCH RIKTVARDEN FOR BULLER

Regler om buller finns i Plan- och bygglagen, Miljobalken och férordningar. Nya regler
for buller tradde i kraft under ar 2015 och 2016.

[ Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader galler foljande riktvarden:

3 § Buller fran spartrafik och vagar bor inte éverskrida
1. 55 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad,
2. 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om
en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

(Fér en bostad om hégst 35 m? gdller istdllet for vad som anges i férsta stycket 1 att
bullret inte bér dverskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad.)

4 § Om den ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 1 dnda éverskrids bor
1. minst hilften av bostadsrummen i en bostad vara vinda mot en sida dar 55
dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden, och
2. minst halften av bostadsrummen vara vianda mot en sida dar 70 dBA maximal
ljudniva inte 6verskrids mellan kl. 22 och 06 vid fasaden.

Ekvivalent ljudniva = en medelljudniva for spratrafik och vagtrafik, berdknad som ett
frifaltsvarde och som ett medelvarde per dygn under ett ar.

Maximal ljudniva = en ljudniva for spartrafik och végtrafik av den mest bullrande for-
donstypen med tidsvagning F, berdknad som ett frifaltsvarde.




Dnr. KS 76/2015

Resultat

Under perioden 14 mars - 22 mars 2016 utfordes en trafikmatning pa Nytorgsgatan, vid
kyrkan (se bild 1). ADT (drsmedeldygnstrafiken) for perioden dr 1072 fordon/dygn.
Andelen tung trafik dr 1 %. Den skyltade hastigheten idag ar 50 km/h.

Bullerberakning i Trivector Buller Vag Il ger foljande resultat:

Ekvivaltentnivan enligt nuvarande ADT beriknas ligga pa 48 dBA vid forskolan och 52
dBA vid de planerade bostidderna. Motsvarande maxnivaer ligger pa 69 dBA respektive
77 dBA. Med en 6kning pa 1% varje ar, beriknas ADT vara 1087 fordon/dygn ar 2030,
vilket gav samma resultat vad giller ekvivaltent- och maxniva som med nuvarande ADT.

Berdkningarna visar att ekvivalentnivaerna klaras med relativt god marginal. For de
planerade bostdderna utmed Nytorgsgatan behover uteplatserna vandas indt mot spon-
tanlekparken for att klara gallande riktvarden nar det giller maxnivaerna. For att for-
skolegarden ska klara géllande riktvarden bor forskolebyggnaden placeras pa sa vis att
utemiljon hamnar pa baksidan av huskroppen for att ddmpa trafikbullret som rader pa
framfor allt Nytorgsgatan (se illustrationen pa framsidan eller i planbeskrivningen). En
planbestammelse laggs till i plankartan for att sdkerstélla riktvdardena for bostadernas
uteplatser.
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Bild 1. Méatpunkt pa Nytorgsgatan
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Trafikmatning,
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Nytorgsgatan, Hallsberg




Berdkning
Program: Trivector Buller Vag Il

Vid forskolan ar 2016

Dnr. KS 76/2015

Berakning av vagtrafikbuller

2016-05-09

Enl. Naturvérdsverkets modell, rev 1996, Buller VAG II ver. 1.2.1. Trivector AB

Sida 1

Kumla kommun, Milj6- och Byggnadskontoret, Kumla

Objekt: Vilten (forskolan)
Beskrivning:
Handlaggare:
Filnamn:
Resultat
Ekvivalentniva dBA
Frifaltsvarde: 48
Maxniva, Max 5% overskridanden per dygn dBA
Frifaltsvarde: 69
Mottagarens hojd 6éver marken (m): 2,0

Vég / vagelement

Antal fordon/dygn

Andel tunga fordon (%)

Medelhastighet (km/h)

Medelhastighet, tunga fordon (km/h)
Vagbredd koryta (m)

Vaglutning (promille)

Mottagaravstand (m)

Bankhojd over reflektionsplan (m)
Skarmhojd over reflektionsplan (m)
Mottagarens hoéjd 6ver reflektionsplan (m)
Vinkelomrade (grader)

Marktyp (Vag/Skarm till mottagare)
Marktyp (Vag till skarm)

Skarm

Fasadkorrektioner mm
Vagbelaggningskorrektion

Beraknat reflektionsplan

Andel tunga fordon pa natten (av alla tunga)
Andel latta fordon pa natten (av alla latta)
Maxnivavilkor tunga/éverskridande (%)
Bullertillskott ekvniva (dBA)

Bullertillskott maxniva (dBA)

1072



Berdkning
Program: Trivector Buller Vag Il

Vid forskolan ar 2030

Dnr. KS 76/2015

Berakning av vagtrafikbuller

2016-05-09

Enl. Naturvérdsverkets modell, rev 1996, Buller VAG II ver. 1.2.1. Trivector AB

Sida 1

Kumla kommun, Milj6- och Byggnadskontoret, Kumla

Objekt: Vilten (forskola) framtid
Beskrivning:
Handlaggare:
Filnamn:
Resultat
Ekvivalentniva dBA
Frifaltsvarde: 48
Maxniva, Max 5% overskridanden per dygn dBA
Frifaltsvarde: 69

Mottagarens hojd 6éver marken (m):

Vég / vagelement

Antal fordon/dygn

Andel tunga fordon (%)

Medelhastighet (km/h)

Medelhastighet, tunga fordon (km/h)
Vagbredd koryta (m)

Vaglutning (promille)

Mottagaravstand (m)

Bankhojd over reflektionsplan (m)
Skarmhojd over reflektionsplan (m)
Mottagarens hoéjd 6ver reflektionsplan (m)
Vinkelomrade (grader)

Marktyp (Vag/Skarm till mottagare)
Marktyp (Vag till skarm)

Skarm

Fasadkorrektioner mm
Vagbelaggningskorrektion

Beraknat reflektionsplan

Andel tunga fordon pa natten (av alla tunga)
Andel latta fordon pa natten (av alla latta)
Maxnivavilkor tunga/éverskridande (%)
Bullertillskott ekvniva (dBA)

Bullertillskott maxniva (dBA)

2,0

1087



Berdkning
Program: Trivector Buller Vag Il

Vid forskolan ar 2016 - mottagarens hojd: 4 meter

Dnr. KS 76/2015

Berakning av vagtrafikbuller

2016-05-10

Enl. Naturvérdsverkets modell, rev 1996, Buller VAG II ver. 1.2.1. Trivector AB

Sida 1

Kumla kommun, Milj6- och Byggnadskontoret, Kumla

Objekt:
Beskrivning:
Handlaggare:
Filnamn:
Resultat
Ekvivalentniva dBA
Frifaltsvarde: 48
Maxniva, Max 5% overskridanden per dygn dBA
Frifaltsvarde: 69

Vég / vagelement

Antal fordon/dygn

Andel tunga fordon (%)

Medelhastighet (km/h)

Medelhastighet, tunga fordon (km/h)
Vagbredd koryta (m)

Vaglutning (promille)

Mottagaravstand (m)

Bankhojd over reflektionsplan (m)
Skarmhojd over reflektionsplan (m)
Mottagarens hoéjd 6ver reflektionsplan (m)
Vinkelomrade (grader)

Marktyp (Vag/Skarm till mottagare)
Marktyp (Vag till skarm)

Skarm

Fasadkorrektioner mm
Vagbelaggningskorrektion

Beraknat reflektionsplan

Andel tunga fordon pa natten (av alla tunga)
Andel latta fordon pa natten (av alla latta)
Maxnivavilkor tunga/éverskridande (%)
Bullertillskott ekvniva (dBA)

Bullertillskott maxniva (dBA)

1072



Berdkning
Program: Trivector Buller Vag Il

Vid forskolan ar 2030 - mottagarens hojd: 4 meter

Dnr. KS 76/2015

Berakning av vagtrafikbuller 2016-05-10
Enl. Naturvardsverkets modell, rev 1996, Buller VAG Il ver. 1.2.1. Trivector AB
Sida 1
Kumla kommun, Milj6- och Byggnadskontoret, Kumla
Objekt:
Beskrivning:
Handlaggare:
Filnamn:
Resultat
Ekvivalentniva dBA
Frifaltsvarde: 48
Maxniva, Max 5% overskridanden per dygn dBA
Frifaltsvarde: 69

Véag / vagelement

Antal fordon/dygn

Andel tunga fordon (%)

Medelhastighet (km/h)

Medelhastighet, tunga fordon (km/h)
Véagbredd koryta (m)

Vaglutning (promille)

Mottagaravstand (m)

Bankhojd 6ver reflektionsplan (m)
Skarmhojd over reflektionsplan (m)
Mottagarens hojd over reflektionsplan (m)
Vinkelomrade (grader)

Marktyp (Vag/Skarm till mottagare)
Marktyp (V&g till skarm)

Skarm

Fasadkorrektioner mm
Vagbelaggningskorrektion

Beraknat reflektionsplan

Andel tunga fordon pa natten (av alla tunga)
Andel latta fordon pa natten (av alla latta)
Maxnivavilkor tunga/6verskridande (%)
Bullertillskott ekvniva (dBA)

Bullertillskott maxniva (dBA)

1087



Berdkning
Program: Trivector Buller Vag Il

Vid planerade bostéidder ar 2016

Dnr. KS 76/2015

Berakning av vagtrafikbuller 2016-05-09
Enl. Naturvardsverkets modell, rev 1996, Buller VAG Il ver. 1.2.1. Trivector AB
Sida 1
Kumla kommun, Milj6- och Byggnadskontoret, Kumla
Objekt: Vilten (bostéder)
Beskrivning:
Handlaggare:
Filnamn:
Resultat
Ekvivalentniva dBA
Frifaltsvarde: 52
Maxniva, Max 5% overskridanden per dygn dBA
Frifaltsvarde: 77
Mottagarens hojd éver marken (m): 2,0

Véag / vagelement

Antal fordon/dygn 1072
Andel tunga fordon (%) 1
Medelhastighet (km/h) 50
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 50
Vagbredd koryta (m) 9,0
Vaglutning (promille) 0
Mottagaravstand (m) 16,5
Bankhojd 6ver reflektionsplan (m) 0,0
Skarmhojd over reflektionsplan (m) --
Mottagarens hojd over reflektionsplan (m) 2,0
Vinkelomrade (grader) 0-180
Marktyp (Vag/Skarm till mottagare) Hard
Marktyp (V&g till skarm) -
Skarm Nej
Fasadkorrektioner mm -
Vagbelaggningskorrektion Nej
Beraknat reflektionsplan Nej
Andel tunga fordon pa natten (av alla tunga) --
Andel latta fordon pa natten (av alla latta) -
Maxnivavilkor tunga/6verskridande (%) -
Bullertillskott ekvniva (dBA) 52,4
Bullertillskott maxniva (dBA) 77,3

10



Berdkning
Program: Trivector Buller Vag Il

Vid planerade bostidder ar 2030

Dnr. KS 76/2015

Berakning av vagtrafikbuller 2016-05-09
Enl. Naturvardsverkets modell, rev 1996, Buller VAG Il ver. 1.2.1. Trivector AB
Sida 1
Kumla kommun, Milj6- och Byggnadskontoret, Kumla
Objekt: Vilten (bostédder) framtid
Beskrivning:
Handlaggare:
Filnamn:
Resultat
Ekvivalentniva dBA
Frifaltsvarde: 52
Maxniva, Max 5% overskridanden per dygn dBA
Frifaltsvarde: 77
Mottagarens hojd éver marken (m): 2,0

Véag / vagelement

Antal fordon/dygn 1087
Andel tunga fordon (%) 1
Medelhastighet (km/h) 50
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 50
Vagbredd koryta (m) 9,0
Vaglutning (promille) 0
Mottagaravstand (m) 16,5
Bankhojd 6ver reflektionsplan (m) 0,0
Skarmhojd over reflektionsplan (m) --
Mottagarens hojd over reflektionsplan (m) 2,0
Vinkelomrade (grader) 0-180
Marktyp (Vag/Skarm till mottagare) Hard
Marktyp (V&g till skarm) -
Skarm Nej
Fasadkorrektioner mm -
Vagbelaggningskorrektion Nej
Beraknat reflektionsplan Nej
Andel tunga fordon pa natten (av alla tunga) --
Andel latta fordon pa natten (av alla latta) -
Maxnivavilkor tunga/6verskridande (%) -
Bullertillskott ekvniva (dBA) 52,5
Bullertillskott maxniva (dBA) 77,3

11



Berdkning
Program: Trivector Buller Vag Il

Vid planerade bostidder ar 2016 - mottagarens héjd: 5, 8 och 11 meter

Dnr. KS 76/2015

Berakning av vagtrafikbuller 2016-05-10
Enl. Naturvardsverkets modell, rev 1996, Buller VAG Il ver. 1.2.1. Trivector AB
Sida 1
Kumla kommun, Milj6- och Byggnadskontoret, Kumla

Objekt:

Beskrivning:

Handlaggare:

Filnamn:

Resultat
Ekvivalentniva dBA ird
Frifaltsvarde: 57 Se virden
. R . i tabellen
Maxniva, Max 5% 6verskridanden per dygn dBA
Frifaltsvérde: 77 nedan!

Véag / vagelement 1 2 3
Antal fordon/dygn 1072 1072 1072
Andel tunga fordon (%) 1 1 1
Medelhastighet (km/h) 50 50 50
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 50 50 50
Vagbredd koryta (m) 9,0 9,0 9,0
Vaglutning (promille) 0 0 0
Mottagaravstand (m) 16,5 16,5 16,5
Bankhojd 6ver reflektionsplan (m) 0,0 0,0 0,0
Skarmhojd over reflektionsplan (m) -- -- --
Mottagarens hojd over reflektionsplan (m) 5,0 8,0 11,0
Vinkelomrade (grader) 0-180 0-180 0-180
Marktyp (Vag/Skarm till mottagare) Hard Hard Hard
Marktyp (V&g till skarm) -- - -
Skarm Nej Nej Nej
Fasadkorrektioner mm -- - -
Vagbelaggningskorrektion Nej Nej Nej
Beraknat reflektionsplan Nej Nej Nej
Andel tunga fordon pa natten (av alla tunga) -- -- --
Andel latta fordon pa natten (av alla latta) - - -
Maxnivavilkor tunga/éverskridande (%) - - -
Bullertillskott ekvniva (dBA) 52,3 52,0 51,7
Bullertillskott maxniva (dBA) 77,0 76,5 75,9

Mottagarens héjd: 14, 17 och 20 meter ger féljande resultat:

EKkv. niva
51
51
51

12

Maxniva
75
74
74



Berdkning

Program: Trivector Buller Vag Il

Vid planerade bostidder ar 2030 - mottagarens héjd: 5, 8 och 11 meter

Dnr. KS 76/2015

Berakning av vagtrafikbuller 2016-05-10
Enl. Naturvardsverkets modell, rev 1996, Buller VAG Il ver. 1.2.1. Trivector AB
Sida 1
Kumla kommun, Milj6- och Byggnadskontoret, Kumla
Objekt:
Beskrivning:
Handlaggare:
Filnamn:
Resultat
Ekvivalentniva dBA »
Frifaltsvarde: 57 se varden
. - ] i tabellen
Maxniva, Max 5% oOverskridanden per dygn dBA dan!
Frifaltsvarde: 77 nedan:

Véag / vagelement 1 2 3
Antal fordon/dygn 1087 1087 1087
Andel tunga fordon (%) 1 1 1
Medelhastighet (km/h) 50 50 50
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 50 50 50
Véagbredd koéryta (m) 9,0 9,0 9,0
Vaglutning (promille) 0 0 0
Mottagaravstand (m) 16,5 16,5 16,5
Bankhojd 6ver reflektionsplan (m) 0,0 0,0 0,0
Skarmhojd over reflektionsplan (m) -- -- --
Mottagarens hojd over reflektionsplan (m) 5,0 8,0 11,0
Vinkelomrade (grader) 0-180 0-180 0-180
Marktyp (Vag/Skarm till mottagare) Hard Hard Hard
Marktyp (V&g till skarm) -- - -
Skarm Nej Nej Nej
Fasadkorrektioner mm -- - -
Vagbelaggningskorrektion Nej Nej Nej
Beraknat reflektionsplan Nej Nej Nej
Andel tunga fordon pa natten (av alla tunga) -- -- --
Andel latta fordon pa natten (av alla latta) - - -
Maxnivavilkor tunga/éverskridande (%) - - -
Bullertillskott ekvniva (dBA) 52,3 52,1 51,8
Bullertillskott maxniva (dBA) 77,0 76,5 75,9

Ovriga kommentarer

Virden fér dr 2030 pa évriga hojder (14, 17 och 20) bedéms inte kunna uppnd sddana

vdrden som skulle vara betydande i och med évriga berdkningar for dr 2030 inte gett ndgon
stérre skillnad pd varken de ekvivalenta- eller maxnivderna.
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